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Neuro-Inclusive Transit
Multimodales Begleitsystem 1m offentlichen
Nahverkehr fur neurodiverse Menschen

Reizuberflutung durch Umgebungsgerausche, Menschenansammlungen und kurzfristige Veranderungen am Fahr-
plan belasten neurodiverse Menschen im hohen Mafde und grenzen diese von einer bezahlbaren und klima-
freundlichen Mobilitat aus. Im SoSe 2023 wurde das vorher konzipierte System prototypisch umgesetzt. Fur das
MVP wurden die Planung einer Route und die Reisebegleitung als die relevantesten Funktionen identifiziert.
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Dokumentation der Implementierungs-Entscheidungen: Fur das Projekt wurden mehrere Architec- Tech nO|Ogy
tural Decision Records (ADR) verfasst,um wichtige Designentscheidungen zu dokumentieren. In .

jedem ADR wurden verschiedene Technologien analysiert und verglichen,um die bestmégliche ArtS SClenceS
Wahl fiir die Umsetzung des Projekts zu treffen. Eine Ubersicht ist einsehbar unter neuro-inclusive- oo
transit.github.io/development/adrs. T H K I n




